Pravidla FAI
F3L - Radiom riadené termické vetrone RES 2024

5.L.1. VSeobecné ustanovenia

F3L je kategodriou radiom riadenych termickych vetronov, ktora je znama
tiez ako F3RES (Rudder, Elevator, Spoiler, CiZze smerovka, vysSkovka,
brzda). Modely sa vyznacuju rozpatim max. 2 ma prevazne drevenu konstrukcii.
Modely su ovladané smerovkou, vySkovkou a brzdiacim Stitom (alebo Stitmi).
Ku vzletu sluzi katapult zlozeny z pruzného clena a vleCné Snury.
Obmedzenim spdsobu stavby a vybavenia sa dosahuje nizke naklady
a malu naroCnost na modelarsku zrucnost, Co ulahCi aj zaciatoCnikom
ucast na sutaziach. Vstup do sutazného RC lietania tak ma byt umozneny
vSetkym, bez ohladu na vek, a kateg6ria ma predovSetkym podporit
plné zapojenie mladeze. V tomto zmysle musia byt pravidla chapané a
vykladané.

5.L.2. Definicia radiom riadeného vetrona

Model lietadla bez pohonu, u ktorého je vztlak generovany aerodynamickymi
silami pdsobiacimi na nepohyblivé plochy. Model musi byt riadeny sutaziacim
na zemi pomocou radiového riadenia.

5.L.3. Specifikacia modelu pre radiom riadené termické vetrone RES-F3L

Model sa normalne sklada z kridiel, trupu a chvostovych pléch. Bezchvosté
modely, ktoré nemaju trup a smerovku alebo kylovku, pripadne Ziadnu z tychto
sucasti, su tiez pripustné, ak maju iba dve (2) riadiace plochy. Kazda z tychto
pléoch smie byt ovladana iba jednym servom. V ostatnych bodoch
konStrukénych obmedzenie sa bezchvosté modely od konvenénych modelov
nelisia.

5.L.3.1.

Model je postaveny prevazne z drevenych dielov. Povolené su nasledujuce
konStrukcie:

a) Kridlo otvorenej rebrovej konstrukcie, kridlo rebrové konstrukcie opatrené
tuhym potahom, kridlo rebrovej konStrukcie s CiastoCnym tuhym potahom
(torznou skrifiou); kridlo z plného dreva, pripadne kombinacia plného dreva
a rebier.

b) VSetky diely musia byt z dreva s vynimkou nabezné liSty, nosnika (nosnikov)
a spojovacich Casti panelov kridla.

c) Povrch kridla méze byt potiahnuty féliou, hodvabom, papierom alebo
polyesterovou textiliou.

Ustanovenia (a) az (c) platia aj pre chvostové plochy.
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d) Vzdialenost medzi zadnou hranou brzdiaceho Stitu (Stitov)
a odtokovou hranou musi byt najmenej 5 cm. Brzdiace Stity m6zu byt ovladané
jednym alebo dvoma servami.

e) Trup musi byt cely z dreva, pripadne s nosnikom chvostovych pléch z rarky
alebo profilu zhotoveného zo skleného/uhlikového/aramidového kompozitu
(GFK/CFK/Kevlar). Ruarka/profil nesmie presahovat do prednej polovice hlbky
kridla.

f) Dreveny povrch trupu méze byt potiahnuty sklenou/uhlikovou/aramidovou
tkaninou (GFK/CFK/Kevlar), nie vSak na vymere vacsej ako 1/3 celkovej plochy.
Povrch méze byt chraneny lakom alebo sp6sobom obdobnym tomu opisanému
v bode c).

g) Obmedzenia na pouzitie GFK/CFK/Kevlaru neplati pre zavesy a tiahla.
h) Vleény hacik nesmie mat pri pohfade spredu Sirku vacsiu ako 5 mm
a vySku vacsSiu ako 15 mm. VleCny hacCik méze byt nastavitefny, nie vSak
radiovo. Ani vypnutie z vle€ného hacCika nesmu byt ovladané radiom.

5.L.3.2. Nie je povolené pouzit

a) pozitivne alebo negativne formy pre kons$trukciu trupu, kridla alebo
povrchovu upravu.

b) pevné alebo zatazitelné zachytné zariadenie (napr. kolik, pilovity vystupok,
apod.) ku spomalenie modelu na zemi v priebehu pristavanie. Spodna strana
modelu nesmie mat iné vystupky ako vlecny hacik (pozri 5.L.3.1 h) a ovladacie
paky riadiacich pléch.

c) polomer Spi¢ky trupu mensSi ako 5 mm.

d) pridavnu zataz, ktora nie je uloZzena vo vnutri konstrukcia a nie je upevnena
bezpecne k draku modelu.

e) telemetriu s vynimkou intenzity radiového signalu, teploty prijimaca a napatia
batérie. Variometer nie je dovoleny.

f) telekomunikaciu medzi sutaziacim a pomocnikov, vratane mobilnych
telefébnov a radiovych pojitek.

5.L.4. Popis sut’aze

a) V sutazi sa leti najmenej Styri (4) kvalifikatné kolesa. V kazdom
kvalifikacnom kole sa sutaziaci rozdeli do skupin. Vysledky kazdej skupiny
sa normalizuju tak, aby sa mohli jednotlivé skupiny porovnavat. NajlepSiemu
vysledku v skupine sa priradi 1000 bodov a ostatné vysledky v skupine
sa prepocitaju umerne v pomere neprepocCitaného vysledku sutaziaceho
k neprepocCitanému najlepSiemu vysledku v skupine. Pokial su odlietané viac
ako Styri (4) kvalifikané kola, najhorSi vysledok sa Skrta a do celkového
vysledku sa nezapocitava.



Velkost skupiny vo finale je rovnaka ako velkost skupiny v kvalifikaCnych
kolach. Sutaziaci s najlepSimi celkovymi normalizovanymi vysledkami
z kvalifikacnych kol sa stretnu vo finale (na min. dve kola), ktoré urcia
konecCné poradie.

b) Sutaziaci méze v sutazi pouzit tri (3) modely. Sutaziaci méze modely
lubovolne zamienat, v ramci kola vSak iba v pripade, Zze prvy pouzity model sa
nachadza najdalej 15 m od prideleného pristavacieho bodu.
c) Sutaziaci mdéze mat az troch (3) pomocnikov. Pomocnici pomahaju
sutaziacemu s vypustanim a donaSanim modelu, informuju ho
o poveternostnych podmienkach a letovom Case a staraju sa katapult
(pozri 5.L.7). Aspon jeden pomocnik neustale dba na to, aby pilotovi prideleny
katapult neprekazal inym katapultom. Tento pomocnik tiez vyzdvihuje a vracia
katapult do jemu urCenej polohy.

d) Za bo¢ného vetra mézZe riaditel sutaze urcit, Ze vzlety zaCne sutaZiaci
najdalej na zaveterné strane, aby sa prediSlo vzajomnym koliziam katapultov
pri vzlete.

e) Usporiadatel by mal mat’ k dispozicii oficialnych zapisovatefov/Casomeracov.
Ak tomu tak nie je, méze merat Cas pomocnik pilota a usporiadatel pravidelne
kontroluje letové C€asy. Odchylka vacSia ako tri (3) sekundy v prospech
sutaziaceho sa ohodnoti nulou za cely let.

f) Body za pristatie vzdy udeluje oficialne zapisovatel.

5.L.5. Letova plocha

a) Sutaz musi prebehnut na ploche s primerane rovnym terénom,
ktory minimalizuje moznost svahového alebo vinového plachtenia.
b) Na letovej ploche sa vytyéi Startovacia Ciara, ktora je kolma k smeru vetra.
Na Startovacej Ciare sa s rozstupom minimalne osem (8) m vyznaci Startovacie
body pre jednotlivych sutaziacich. Vo vzdialenosti 150 m proti vetru je Ciara
ukotvenia katapultov (pre mozné vynimky vid kapitolu 5.L.7 d) a e)).
Kotevné body katapultov maju rovnaké rozstupy ako Startovacie body.
c) Pristdvacie body sa nachadzaju najmenej pétnast (15) m po vetre
od Startovacich bodov.

d) Pristavacie body a Startovacie body musia byt vzdy oznacené.
Vzdialenost medzi SpiCkou trupu a pristavacim bodom sa meria paskou alebo
Snurou, ktora je upevnena k pristavaciemu bodu.

e) Riaditel sutaze musi urcCit hranice pristavaciej zény. Pristatie
mimo zénu sa ohodnoti nulou za cely let (pozri tiez 5.L..11.2)



5.L.6. Prerusenie

a) Riaditel sutaze ma pravo sutaz prerusit a premiestnit Startovaciu €iaru, ak
sa smer vetra prili§ zmeni alebo za¢ne fukat do chrbta.

b) Riaditel sutaze sutaz prerusi, ak je vietor vo vySke dva (2) m nad zemou
pri Startovacej Ciare nepretrzite po dobu najmenej 1 minuty silnejSi ako
osem (8) m/s.

5.L.7. Vzlet

a) Usporiadatel zaisti a nastavi identické katapulty.

b) Katapult sa sklada z gumovej hadice s dizkou 15 + 0.2 ma nylonové vleéné
$nury, ktora ma dizku 100 £ 1 m, minimalny priemer 0.7 mm a je opatrena
zastavkou. ]

c) Tazna sila gumovej hadice nesmie pri natiahnuti na dizku 45 m presiahnut
Styridsat’ newtonov (4kp). Stredna kvadraticka odchylka taznej sily vSetkych v
sutazi pouzitych katapultov musi byt menSia ako 4 newtony (0.4 kp). Minimalna
tazna sila gumové hadice pri natiahnuti na dizku 45 m nesmie byt mensia
ako 27.5 N (2.75 kp).

d) Na letovych plochach, ktoré neumoznia natiahnutie katapultov na 150 m,
mbZe usporiadatel vlecné Snuary skratit. Pritom mdze zaroven vhodnym
spOésobom skratit aj pracovny Cas a letovy Cas. Tieto zmeny sa uvedu v
propoziciach. ]
e) V pozvanke na sutaz sa uvedie predpokladana uprava celkovej dlzky
katapultu, alebo pracovného ¢asu kvdli priestorovym obmedzeniam

5.L.8. Lety

a) Sutaziaci ma narok na najmenej Styri (4) oficialne lety.

b) Sutaziaci ma narok na neobmedzeny pocet pokusov v priebehu pracovného
Casu (pozri 5.L.11.1).

c) Oficialny pokus zacina, ked tahom katapultu model opusta ruku sutaziaceho,
alebo jeho pomocnika.

d) V pripade viacerych pokusov sa zapocCitava vysledok posledného pokusu.

5.L.9. Opakované lety

Sutaziaci ma narok na novy pracovny cas, ak :

a) sa jeho model poCas letu alebo poCas vzletu zrazi s inym letiacim,
alebo vzlietajucim modelom.

b) jeho vilastnu vle€¢nu Sndru blokuje (krizi) ina vle€na Snura, ktora nebola
po vzlete upratana.
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c) je jeho let obmedzeny alebo preruSseny udalostou, na ktori nema vplyv.
Na opakovanie letu v d6sledku uvedenych podmienok sa musi sutaziaci uistit,
ze oficialny ¢asomera¢ obmedzujuci podmienku zaznamenal, a bezprostredne
pristat. V pripade, Ze sutaziaci pokraCuje vo vzlete, alebo letu potom,
€o bol ovplyvneny obmedzujuce podmienkou, pripadne odsStartuje po odstraneni
obmedzenia, ma sa za to, Ze sa naroku na novy pracovny ¢as vzdava.

5.L.10. Pristatie

a) Sutaziacemu sa pred letom prideli pristavaci bod, ktory zodpoveda
pridelenému Startovaciemu bodu. SutaZiaci zodpoveda za to, Ze pouzZije
spravny pristavaci bod.

b) Do okruhu 10 m od pristavacieho bodu v priebehu pristavania smie vstupit
iba pilot a jeho pomocnik. Ostatni pomocnici a Casomerac€i musi zostat' pri
pridelenom Startovacom bode

c) Po pristati mbze sutaziaci odniest model pred koncom pracovného Casu
iba v pripade, Ze nebude prekazat inym sutaziacim, alebo modelom lietadiel
v skupine. Odneseny model méze v priebehu pracovného ¢asu znova vzlietnut.
Body za pristatie nie su pridelené, ak sa niekto dotkol modelu pred zmeranim
vzdialenosti od bodu.

d) Po pristati nesmie byt nos modelu zaboreny do zeme. Pristatie sa nehodnaoti,
ak je nos modelu zaboreny do zeme a chvost modelu nespoCiva na zemi.

5.L.11. Hodnotenie

Neprepocitany vysledok kazdého letu sa sklada z hodnotenia letového €asu
a dodato¢nych bodov za pristatie.

5.L.11.1. Hodnotenie letového casu

Pokus sa meria od okamihu uvolnenia zo Startovacieho zariadenia do okamihu
v ktorom bud:

a) model lietadla sa prvykrat dotkne krajiny; alebo.

b) vyprSi pracovny Cas skupiny. Maximalny letovy Cas je Sest' (6) minut (360 s)
v ramci deviatich (9) minut (540 s) pracovného cCasu. Ak je let dlhSi ako
Sest (6) minut (360) s), prelietany €as sa odpocCita od Siestich (6) minut
(360 s). Letovy Cas sa zaznamena v celych sekundach. Za kazdu sekundu
nalietaného Casu sa udelia dva (2) body.



5.L.11.2. Hodnoceni pristani

Podfa vzdialenosti od pristavacieho bodu vyznaceného usporiadatefom sa udeli
dodatoCné body za pristatie nasledovne:

Vzdialenost | body | Vzdialenost body

od od

pristavacieho pristavacieho

bodu bodu

dom dom

(metrov) (metrov)
0,2 100 5 80
0,4 99 6 75
0,6 98 7 70
0,8 97 8 65
1,0 96 9 60
1,2 95 10 55
1,4 94 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40
2,0 91 14 35
3,0 90 15 30
4,0 85 >15 0

Za pristatie nedostane sutaZzZiaci ziadne body, ak:
a) nos modelu je zaboreny do zeme a chvost modelu nespodiva na zemi
(pozri 5.L.10 d).

b) model strati pri pristavani akukolvek cast.

c) model nie je po pristati letuschopny.

d) model prelieta pracovny ¢as skupiny.

e) model sa pocCas pristavania dotkne sutaziaceho alebo pomocnika
f) sutaziaci alebo pomocnik sa dotknu modelu pred tym, nez oficialny
Ccasomera¢ vykona meranie vzdialenosti.

Sutaziaci nedostane ziadne body za cely let, ak:

a) model sa zastavi mimo hranice pristavacieho priestoru vymedzené
usporiadatefom. Sutaziaci méze model znovu vypustit k dalSiemu pokusu v
ramci pracovného Casu.

b) model prelieta pracovny €as skupiny o viac ako 30 sekund.
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5.L.11.3. Normalizovany vysledok

Pilotovi s najvy$Sim neprepocCitanym vysledkom v skupine sa ako
normalizovany vysledok priradi 1000 bodov. Ostatné vysledky v skupine
sa prepocitaju umerne v pomere neprepocCitaného vysledku sutaziaceho
neprepocCitanému najlepSiemu vysledku v skupine.

5.L.12. Konec¢né poradie

Konecné poradie v sutazi urcuje:

a) pre pilotov, ktori sa kvalifikovali do finale (pozri 5.L.4 a)),
poradie po finale.

b) pre ostatnych pilotov poradie z klasifikacnych kol.

V pripade pochybnosti ma vzdy prednost FAI Sporting Code
https://fai.org/page/ciam-code



